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LA RABRIA DEGLEIMPHENDITORI DELLA “TERZA ISOLA IYTTALIA®

Valichi chiusi e strade in ritardo
La Granda e sempre piu isolata

Tenda e Maddalena ultimi intoppi di una viabilita che resta il punto debole dell’economia locale

La galleria del Tenda bloccata dall'alluvione, il arteria di collegamento stradale «aperta e sicu-
valico internazionale del Colle della Maddale- rantralaGrandaele pitimportanti direttriciin-
na che chiude a ogni nevicata, I'edissea dell’au-  ternazionali & rimasta autostrada Torino-Sa-
tostrada Cuneo-Asti, dove pareimminentelari-  vona. Una situazione che fa imbestialire gli im-
presa dei cantieri, che perd dureranno almeno  prenditoridella«terzaisolad'Italian.

tre anni. [l risulrato & che fino ad allora, I'unica  MarmeoroRGETTO—P.32-33

Tenda ko, chiuso il Maddalena, A33 al palo
“Ecco quanto ci costa la Granda isolata”

Da Merlo a Invernizzi, imprenditori esasperati: *1l ponte erollato sulla Torino-Savona rifatto in tre mesi”
ra quelle degli Anni 60 - dice ci che il territorio continua a dicorridoiinternazionalin,
o pon e - Per arrivare ad Asti, i ca- pagares, . In questo periodo, fra le
2 . mionimpiegano2oreemez- A Tonoli fa eco Ambrogio IMPrese piu penahgz:gre. Cf‘-
La galleriadel Tendablocea- za, un trasporto da Verzuolo [nvernizzi presidente dilnal- Acqua Sant'Anna di Vinadio
ta dall'alluvione di inizio ot- alla Germania ci costa quasi pi ('OIOSS(;C(-IS(‘HﬁO di Moret- lungo lastatale del Maddale-
tobre chehadevastatolaval- 400 euro in pili che se partis- ta- «Enormi costidi logistica, Nd. percorsa dai 300 ai 400
le Roya, il valico internazio- se dal Ferrarese, Una vergo- fondamentale per compere: Tir aziendali ogni giorni.
naledel Colle della Maddale- gna. Serviranno tre 0quattro re sul mercato. Come pdrtire «Nonriusciamo avenderein
na che chiude a ogni nevica- annj per costruire 9 chilome- jn un (‘ampio}\ato di calcio Francia, perché andarci &
ta (I'ultimo stop ¢ scattato tri della A33? In Cina, ho vi- con 3 punti in menoe poi do- S¢MPre complicatissimo - di-
mercoledi, a tempo indeter- sto un'autostrada tra Pechi- yer sempre rincorrere gli av- € I'ad Alberto Bertone -. Se
minato), l‘odissea_ dell'auto- noe Shangm progettata e co- yersari.che perbvannoavan— chiude il Colle perneve (ma
strada Cuneo-Asti, dove pa- struita indue anni. Ma siamo spediti, L'autostrada pitivi- 54 tuttd lastatale spessoila-
re imminente la ripresa dei in Italia. Quando arrivano i cina & a 40 chilometri. anche VOri di sgombero lasciamo
cantieri, che perd dureran- clienti da Milano, non ¢i cre- perandarein Francia dobbia. Moltoa desiderare) bisogna
no almeno tre anni. llrisulta- dono che Javoriamo in que- mo fare il airo da Savona, Passare da Nizza: un giro
to & che fino ad allora, I'uni- sre condizioni». Comeriesca- 150 km in pitt. Comporta un Pazzesco, come il tempo di
ca arteria di collegamento ng a sopravvivere le indu- handicap di 200 euro aviag- andare a Roma., 1l Mercan-
stradale «aperta e sicura» strie, e continuare ad investi- gio. Senza le infrastrutture, 'OUr risolverebbe il proble-
trala Granda e le pitt impor- re, provaaspiegarlo con una non si creano le condizioni M2 ¢i darebbe lo sbocco su
tanti direttriciinternaziona- provocazione Ennio Tonoli, per il futuro e questo territo- Nizza. Abbiamo dimostrato
li & rimastal'autostrada Tori- amministratore del gruppo rio & destinato a morire, per- conil ponte Morandi e il via-
no-Savona. Sempre che non dj Verzuolo che si occupa di ché diventerd sempre pi‘\'lpo- dotto sulla Torino-Savona,
newch.l, a!mmepn .al]che li spedizioni e logisticain turta yergs, Sulla stessa linea Pao- crollate a febbraio e rifatto
entra in vigore il divieto ai Europa: «E incoscienza pu- JoMerlo, amministratore de- I 3 mesi, che quando ' 1a
mezzipesanti. ra, soloun pazzo va avanti in Jegato dell'industriadi Cerva- volqntét.lg cose si fanno, An-
Ecosiproseguel'isolamen- yna provincia che ha perso sca, leader mondiale nel set- che in Italia. Dovrebbe esse-
to, soprattutto versola Fran- tyuij “treni” dal dopoguerra tore deisollevatoritelescopi- Fe1aregolas.—
G_a ma non S'OIO: di una Pro- a oggi, come il traforo del ci:«InunPaese normale cisa- SAEFIOLLNE FEERATA
vincia che vive il pal_.ados’,so Mercantour che ci avrebbe rehberail traforo del Mercan-
diprodurrel'1%delPilnazio- collegati a mezzo continen- tour, il Tenda a quote piti bas-
nale, manon hale infrastrut- te, Non abbiamo mai avuto se versolaValle Roya, 'auto-
turediunPaesemoderno.  politici “di peso” per creare strada Cuneo-Asti e non sa-
Unasituazione chefaimbe- Je infrastrutture, mala colpa rebbe crollato il ponte Mo-
stialire gli imprenditoridella & di tutti, anche nostra. 1l si- randi di Genova, fondamen-
«terzaisoladTtalia»comeMi- srema Paese non ha il corag- tale per chi, come noi, espor-
chelangeloRivoira, presiden- gio nélaforza di cambiare. I taoltreil 90%della produzio-
te dell'omonimo gruppo lea- numeri del Pil parlano chia- ne attraverso il porto. Una
der nel settore frutta a Fali- ro: una pena pensarealle po- condizione di isolamento si-
cetto di Verzuolo, da dove renzialith della Granda, se so- gnifica ulteriori aggravi, per-
ogni settimana partono 150 Jo avesse i collegamenti. In- ditedi tempoe soprartutto di
container direrti in tutto il vece aumentano i costi per competitivita sui mercati ri-
mondo. «Lestradesonoanco- noj e la clientela, ed i sacrifi- spetto a chi si trova sui gran-
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PAOLOMERLO fr}
AMMINISTRATORE DELEGATD @'

GRUPPOMERLOD

Inun Paese normale
cisarebberoil traforo
del Mercantour,

il Tenda basso,
l'autostrada per Asti

AMBROGIO INVERNIZZI
PRESIDENTE DISRER
DIMORETTA

Come partireinun
campionato di calcio
con 3 puntiin meno
e dover sempre
rincorrere i rivali

ALBERTOBERTONE

(:) ENNIO TONOL! =
AMMINISTRATORE DELEGATD @‘" AMMINISTRATORE @
ACQUASANT ANNA TONDLISPEDIZIDNI

Non riusciamo Soloun pazzova
avendereinFrancia, avantiinuna

perché andarci provincia che ha
esempre perso tutti i "treni"
complicatissimo dal dopoguerra a oggi
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MICHELANGELD RIVOIRA fr)
PRESWOENTE @‘

DELL'OMONIMDGRUPPD

Per arrivare ad Asti
impieghiamo 2 ore
e mezza. Le nostre
strade sono ancora
quelle degli Anni 60
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TENDA KO, MADDALENA CHIUSO E A33 AL PALO: "ECCO QUANTO CI COSTA LA GRANDA
ISOLATA"

matteo borgetto

Pubblicato il

05 Gennaio 2021

L a galleria del Tenda bloccata dall'alluvione di inizio ottobre che ha devastato la valle
Roya, il valico internazionale del Colle della Maddalena che chiude a ogni nevicata
(l'ultimo stop & scattato mercoledi, a tempo indeterminato), l'odissea dell'autostrada
Cuneo-Asti, dove pare imminente la ripresa dei cantieri, che peré dureranno almeno tre
anni . Il risultato & che fino ad allora, l'unica arteria di collegamento stradale «aperta e
sicura» tra la Granda e le piu importanti direttrici internazionali & rimasta l'autostrada
Torino-Savona. Sempre che non nevichi, altrimenti anche li entra in vigore il divieto ai
mezzi pesanti.

E cosi prosegue l'isolamento, soprattutto verso la Francia ma non solo, di una provincia che
vive il paradosso di produrre I'1% del Pil nazionale, ma non ha le infrastrutture di un Paese
moderno.

Una situazione che fa imbestialire gli imprenditori della «terza isola d'italia» come
Michelangelo Rivoira, presidente dell'omonimo gruppo leader nel settore frutta a Falicetto
di Verzuolo, da dove ogni settimana partono 150 container diretti in tutto il mondo. «Le
strade sono ancora quelle degli Anni 60 - dice -. Per arrivare ad Asti, i camion impiegano 2
ore e mezza, un trasporto da Verzuolo alla Germania ci costa quasi 400 euro in piu che se
partisse dal Ferrarese. Una vergogna. Serviranno tre o quattro anni per costruire 9
chilometri della A33? In Cina, ho visto un‘autostrada tra Pechino e Shangai progettata e
costruita in due anni. Ma siamo in ltalia. Quando arrivano i clienti da Milano, non ci
credono che lavoriamo in queste condizioni». Come riescano a sopravvivere le industrie, e
continuare ad investire, prova a spiegarlo con una provocazione Ennio Tonoli,
amministratore del gruppo di Verzuolo che si occupa di spedizioni e logistica in tutta
Europa: «E incoscienza pura, solo un pazzo va avanti in una provincia che ha perso tutti i
"treni" dal dopoguerra a oggi, come il traforo del Mercantour che ci avrebbe collegati a
mezzo continente. Non abbiamo mai avuto politici "di peso" per creare le infrastrutture, ma
la colpa é di tutti, anche nostra. Il sistema Paese non ha il coraggio, né la forza di
cambiare. | numeri del Pil parlano chiaro: una pena pensare alle potenzialita della
Granda, se solo avesse i collegamenti. Invece aumentano i costi per noi e la clientela, ed i
sacrifici che il territorio continua a pagare».

A Tonoli fa eco Ambrogio Invernizzi, presidente di colosso caseario di Moretta:
«Enormi costi di logistica, fondamentale per competere sul mercato. Come partire in un
campionato di calcio con 3 punti in meno e poi dover sempre rincorrere gli avversari, che
perd vanno avanti spediti. L'autostrada piu vicina € a 40 chilometri, anche per andare in
Francia dobbiamo fare il giro da Savona, 150 km in piu. Comporta un handicap di 200 euro
a viaggio. Senza le infrastrutture, non si creano le condizioni per il futuro e questo
territorio @ destinato a morire, perché diventera sempre piu povero», Sulla stessa linea
Paolo Merlo, amministratore delegato dell'industria di Cervasca, leader mondiale nel
settore dei sollevatori telescopici: «In un Paese normale ci sarebbero il traforo del
Mercantour, il Tenda a quote piu basse verso la Valle Roya, I'autostrada Cuneo-Asti e non
sarebbe crollato il ponte Morandi di Genova, fondamentale per chi, come noi, esporta oltre
il 90% della produzione attraverso il porto. Una condizione di isolamento significa ulteriori
aggravi, perdite di tempo e soprattutto di competitivita sui mercati rispetto a chi si trova sui
grandi corridoi internazionali».

In questo periodo, fra le imprese piu penalizzate, c'é Acqua Sant'Anna di Vinadio lungo la
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statale del Maddalena, percorsa dai 300 ai 400 Tir aziendali ogni giorni. «Non riusciamo a
vendere in Francia, perché andarci € sempre complicatissimo - dice I'ad Alberto Bertone -.
Se chiude il Colle per neve (ma su tutta la statale spesso i lavori di sgombero lasciamo
molto a desiderare) bisogna passare da Nizza: un giro pazzesco, come il tempo di andare a
Roma. Il Mercantour risolverebbe il problema, ci darebbe lo sbocco su Nizza. Abbiamo
dimostrato con il ponte Morandi e il viadotto sulla Torino-Savona, crollato a febbraio e
rifatto in 3 mesi, che quando c'é la volonta, le cose si fanno. Anche in Italia. Dovrebbe
essere la regola» .

[ TENDA KO, MADDALENA CHIUSO E A33 AL PALO: "ECCO QUANTO CI COSTA LA GRANDA
ISOLATA" ]
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L a galleria del Tenda bloccata dall'alluvione di inizio ottobre che ha devastato la valle
Roya, il valico internazionale del Colle della Maddalena che chiude a ogni nevicata
(l'uitimo stop é scattato mercoledi, a tempo indeterminato), l'odissea dell'autostrada
Cuneo-Asti, dove pare imminente la ripresa dei cantieri, che peré dureranno almeno tre
anni . Il risultato & che fino ad allora, l'unica arteria di collegamento stradale «aperta e
sicura» tra la Granda e le piu importanti direttrici internazionali & rimasta l'autostrada
Torino-Savona. Sempre che non nevichi, altrimenti anche li entra in vigore il divieto ai
mezzi pesanti.

E cosi prosegue l'isolamento, soprattutto verso la Francia ma non solo, di una provincia che
vive il paradosso di produrre I'1% del Pil nazionale, ma non ha le infrastrutture di un Paese
moderno.

Una situazione che fa imbestialire gli imprenditori della «terza isola d'ltalia» come
Michelangelo Rivoira, presidente dell'omonimo gruppo leader nel settore frutta a Falicetto
di Verzuolo, da dove ogni settimana partono 150 container diretti in tutto il mondo. «Le
strade sono ancora quelle degli Anni 60 - dice -. Per arrivare ad Asti, i camion impiegano 2
ore e mezza, un trasporto da Verzuolo alla Germania ci costa quasi 400 euro in piu che se
partisse dal Ferrarese. Una vergogna. Serviranno tre o quattro anni per costruire 9
chilometri della A33? In Cina, ho visto un‘autostrada tra Pechino e Shangai progettata e
costruita in due anni. Ma siamo in Italia. Quando arrivano i clienti da Milano, non ci
credono che lavoriamo in queste condizioni». Come riescano a sopravvivere le industrie, e
continuare ad investire, prova a spiegarlo con una provocazione Ennio Tonoli,
amministratore del gruppo di Verzuolo che si occupa di spedizioni e logistica in tutta
Europa: «E incoscienza pura, solo un pazzo va avanti in una provincia che ha perso tutti i
"treni" dal dopoguerra a oggi, come il traforo del Mercantour che ci avrebbe collegati a
mezzo continente. Non abbiamo mai avuto politici "di peso” per creare le infrastrutture, ma
la colpa & di tutti, anche nostra. Il sistema Paese non ha il coraggio, né la forza di
cambiare. | numeri del Pil parlano chiaro: una pena pensare alle potenzialita della
Granda, se solo avesse i collegamenti. Invece aumentano i costi per noi e la clientela, ed i
sacrifici che il territorio continua a pagare».

A Tonoli fa eco Ambrogio Invernizzi, presidente di colosso caseario di Moretta:
«Enormi costi di logistica, fondamentale per competere sul mercato. Come partire in un
campionato di calcio con 3 punti in meno e poi dover sempre rincorrere gli avversari, che
perd vanno avanti spediti. L'autostrada piu vicina € a 40 chilometri, anche per andare in
Francia dobbiamo fare il giro da Savona, 150 km in pit. Comporta un handicap di 200 euro
a viaggio. Senza le infrastrutture, non si creano le condizioni per il futuro e questo
territorio & destinato a morire, perché diventera sempre piu povero». Sulla stessa linea
Paolo Merlo, amministratore delegato dell'industria di Cervasca, leader mondiale nel
settore dei sollevatori telescopici: «In un Paese normale ci sarebbero il traforo del
Mercantour, il Tenda a quote piu basse verso la Valle Roya, I'autostrada Cuneo-Asti e non
sarebbe crollato il ponte Morandi di Genova, fondamentale per chi, come noi, esporta oltre
il 90% della produzione attraverso il porto. Una condizione di isolamento significa ulteriori
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aggravi, perdite di tempo e soprattutto di competitivita sui mercati rispetto a chi si trova sui
grandi corridoi internazionali».

In questo periodo, fra le imprese piu penalizzate, c'é¢ Acqua Sant'Anna di Vinadio lungo la
statale del Maddalena, percorsa dai 300 ai 400 Tir aziendali ogni giorni. «kNon riusciamo a
vendere in Francia, perché andarci € sempre complicatissimo - dice I'ad Alberto Bertone -.
Se chiude il Colle per neve (ma su tutta la statale spesso i lavori di sgombero lasciamo
molto a desiderare) bisogna passare da Nizza: un giro pazzesco, come il tempo di andare a
Roma. Il Mercantour risolverebbe il problema, ci darebbe lo sbocco su Nizza. Abbiamo
dimostrato con il ponte Morandi e il viadotto sulla Torino-Savona, crollato a febbraio e
rifatto in 3 mesi, che quando c'é la volonta, le cose si fanno. Anche in Italia. Dovrebbe
essere la regola» .

[ TENDA KO, MADDALENA CHIUSO E CUNEO-ASTI AL PALO, GLI IMPRENDITORI DELLA
GRANDA: "ECCO QUANTO CI COST]
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L a galleria del Tenda bloccata dall'alluvione di inizio ottobre che ha devastato la valle
Roya, il valico internazionale del Colle della Maddalena che chiude a ogni nevicata
(l'ultimo stop & scattato mercoledi, a tempo indeterminato), l'odissea dell'autostrada
Cuneo-Asti, dove pare imminente la ripresa dei cantieri, che perd dureranno almeno tre
anni . Il risultato & che fino ad allora, I'unica arteria di collegamento stradale «aperta e
sicura» tra la Granda e le piu importanti direttrici internazionali € rimasta l'autostrada
Torino-Savona. Sempre che non nevichi, altrimenti anche li entra in vigore il divieto ai
mezzi pesanti.

E cosi prosegue l'isolamento, soprattutto verso la Francia ma non solo, di una provincia che
vive il paradosso di produrre 1'1% del Pil nazionale, ma non ha le infrastrutture di un Paese
moderno.

Una situazione che fa imbestialire gli imprenditori della «terza isola d'ltalia» come
Michelangelo Rivoira, presidente dell'omonimo gruppo leader nel settore frutta a Falicetto
di Verzuolo, da dove ogni settimana partono 150 container diretti in tutto il mondo. «Le
strade sono ancora quelle degli Anni 60 - dice -. Per arrivare ad Asti, i camion impiegano 2
ore e mezza, un trasporto da Verzuolo alla Germania ci costa quasi 400 euro in piu che se
partisse dal Ferrarese. Una vergogna. Serviranno tre o quattro anni per costruire 9
chilometri della A33? In Cina, ho visto un'autostrada tra Pechino e Shangai progettata e
costruita in due anni. Ma siamo in [talia. Quando arrivano i clienti da Milano, non ci
credono che lavoriamo in queste condizioni». Come riescano a sopravvivere le industrie, e
continuare ad investire, prova a spiegarlo con una provocazione Ennio Tonoli,
amministratore del gruppo di Verzuolo che si occupa di spedizioni e logistica in tutta
Europa: «E incoscienza pura, solo un pazzo va avanti in una provincia che ha perso tutti i
“treni" dal dopoguerra a oggi, come il traforo del Mercantour che ci avrebbe collegati a
mezzo continente. Non abbiamo mai avuto politici "di peso" per creare le infrastrutture, ma
la colpa é di tutti, anche nostra. Il sistema Paese non ha il coraggio, né la forza di
cambiare. | numeri del Pil parlano chiaro: una pena pensare alle potenzialita della
Granda, se solo avesse i collegamenti. Invece aumentano i costi per noi e la clientela, ed i
sacrifici che il territorio continua a pagare».

A Tonoli fa eco Ambrogio Invernizzi, presidente di [JEIJ} colosso caseario di Moretta:
«Enormi costi di logistica, fondamentale per competere sul mercato. Come partire in un
campionato di calcio con 3 punti in meno e poi dover sempre rincorrere gli avversari, che
peroé vanno avanti spediti. L'autostrada piu vicina € a 40 chilometri, anche per andare in
Francia dobbiamo fare il giro da Savona, 150 km in pit. Comporta un handicap di 200 euro
a viaggio. Senza le infrastrutture, non si creano le condizioni per il futuro e questo
territorio & destinato a morire, perché diventera sempre piu povero». Sulla stessa linea
Paolo Merlo, amministratore delegato dell'industria di Cervasca, leader mondiale nel
settore dei sollevatori telescopici: «In un Paese normale ci sarebbero il traforo del
Mercantour, il Tenda a quote piu basse verso la Valle Roya, I'autostrada Cuneo-Asti e non
sarebbe crollato il ponte Morandi di Genova, fondamentale per chi, come noi, esporta oltre
il 90% della produzione attraverso il porto. Una condizione di isolamento significa ulteriori
aggravi, perdite di tempo e soprattutto di competitivita sui mercati rispetto a chi si trova sui
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grandi corridoi internazionali».

In questo periodo, fra le imprese piu penalizzate, c'é Acqua Sant'Anna di Vinadio lungo la
statale del Maddalena, percorsa dai 300 ai 400 Tir aziendali ogni giorni. «Non riusciamo a
vendere in Francia, perché andarci & sempre complicatissimo - dice I'ad Alberto Bertone -.
Se chiude il Colle per neve (ma su tutta la statale spesso i lavori di sgombero lasciamo
molto a desiderare) bisogna passare da Nizza: un giro pazzesco, come il tempo di andare a
Roma. Il Mercantour risolverebbe il problema, ci darebbe lo sbocco su Nizza. Abbiamo
dimostrato con il ponte Morandi e il viadotto sulla Torino-Savona, crollato a febbraio e
rifatto in 3 mesi, che quando c'é la volonta, le cose si fanno. Anche in Italia. Dovrebbe
essere la regola» .

[ GLI IMPRENDITORI: "ECCO QUANTO CI COSTA L'ISOLAMENTO" ]
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6 GENNAIO - LA FEDELTA

Venerdi 29 gennaio saranno a Moretta la ministra Bellanova e il presidente della Regione Cirio

Oltre 100 milioni di investimenti
“spalmati” su 5 anni nel Piano di Inalpi

D Luicina AmBroGIO

MORETTA. Il 2021 sara un
anno importante DGH
l'azienda casearia di More
che una decina di anni fa ha
scommesso sui progetti di filie-
ra (che coinvolgono centinaia
di allevatori della nostra zona)
che hanno contribuito in modo
determinante al suo successo,
tanto che questanno l'azienda
prevede nuovi consistenti in-
vestimenti,

Ad annunciarlo é stato il pre-
sidente di Ambrogio In-
vernizzi, in occasione del brin-
disi degh auguri ai dipendenti,
quest’anno necessariamente in
streaming.

A partire da gennaio prendera
il via un piano di investimenti
da oltre 100 milioni di curo per
il quinquennio 2021 -2025, che
prevede, tra l'altro, la costru-
zione di una seconda torre di
sprayatura che consentira di
raddoppiare la uzione di
latte in polvere. Un investimen-
to importante che dara ulterio-
re solidita alla filiera avviata
dieci anni fa proprio sulla base
di questa produzione.

In occasione della posa della
prima pietra di questa seconda
torre & in programma un gran-
de evento, fissalo per venerdi
29 gennaio, a cui hanno gia
assicurato la loro 1pazi
ne la ministra all'Agricoltura
Tereaa Bellanova e il presiden-
te della Regione Alberto Cirio.

Centro di ricerca

& sviluppo

Entro gennaio partira anche
il cantiere per la costruzione
dei nuovi laboratori del Cen-
tro di ricerca&sviluppo, InLab
solutions, mentre nei mesi suc-
cessivi 81 avvierd il sistema di
\ﬂtrafﬂtr:}zion:‘gle rendera
autonoma l'azie quanto
riguarda la produzg:m delle
proteine per la produzione
di formaggi fusi e il lattosio

necessario alla standardizza-
zione del latte in polvere, “Un
procedimento che ci garantira
prodotti di filiera com-
pletamente italiani - spega il
presidente dell’azienda di Mo-
retta Ambrogio Invernizz - con
una materia prima proveniente
da stalle controllate e certificate
direttamente attraverso i nostr
veterinarni”,

Nuovo sistema

di gestione

Nel 2021 entrera anche in
funzione il nuovo sistema ge-
stionale in grado di integra-
re tutti i principali processi
aziendali e di valorizzare il
latte della filiera per destina-
zione d'uso, “Un unico sistema
di gestione che produrra Ueffi-
cientamento di vgni compart
che renderd i ‘sis!emaﬁ
un sistema unico, migliorando

le performance ¢ abbattendo le
dispersioni di tempo”,

Le nuove acquisizioni

Intanto nel 2020 ha
esteso la sua attenzione verso
nuove produzioni: & fine set-
tembre & entrata nel mondo
degli yogurt biologici, attra-

E prevista la costruzione della 22 torre
di sprayatura che raddoppiera la pro-
duzione di latte in polvere

verso l'acquisizione {accordo
di concardato in continuita
con l'affitto del ramo d'azien-
da) della Ars Food di Varese
Ligure. Nel mese di marzo,
con l'acquisizione, da parte gx

i

del 100% delle quote
atterie Alpine, ha consolidato
la sua presenza nel settore dei

formaggi Dop, con un piano
di sviluppo triennale dello
stabilimento di Peveragno.

L’attenzione

all’ambiente

e alle persone

“Il sistema filiera si fonda
su rapporti equi ¢ trasparenti
- spiega Ambrogio Inverniz-
zi -, Lazienda in questi anni
ha aumentato notevolmente
loccupazione creando posti di
lavore regolati da contratti che
riconoscono i diritti dei lavora-
tort e lalegalita, Welfare azien-
dale, iniztative di inclusione,
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progetti di collaborazione con
strutture accademiche e atenet,
la formazione professionale
concorrono a migliorare le con-
dizioni di lavoro e la crescita
delle singole persone all’in-
terno di ¢ dell’azienda
in relazione al territorio. Per
quanto riguarda i fornitori
del latte, la filiera ¢ basata su
un protocollo, sottoscritto da
ogni conferitore, che attribu-
isce un valore fondamentale
alla qualita, al benessere ani-
male, all'impatto ambientale,
all'agricoltura e al rispetto dei
diritti umani e dei lavoratori™,

“In - conclude il presi-
dente - continueremo
a prestare molta attenzione

all’ambiente attraverso pro-
getti di recupero e riutilizzo
delle acgue e la produzione
di energre sostenibili grazie
a impianti a basso impatto
ambientale”,




